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С целью обеспечения потенциала расширения условий экс-
плуатации проработаны варианты модификации элементов взлет-
но-посадочной механизации крыла ближнемагистрального само-
лета. Предложены варианты модификации геометрии однощеле-
вых закрылков Фаулера и внешнего предкрылка при выполнении 
условия минимизации отличий внешних обводов модифицирован-
ных элементов от исходных. Первая версия закрылка имеет уве-
личенную толщину носовой части для обеспечения безотрывного 
обтекания на больших углах отклонения и улучшения прочност-
ных и усталостных свойств конструкции. Второй вариант отлича-
ет от первого увеличенная на 45 мм хорда для обеспечения 
устойчивого повышения несущих свойств на всех режимах полё-
та. Предкрылок отличается от базового большим радиусом носка 
на всем размахе, кроме окрестности мотогондолы, в целях увели-
чения несущих свойств. 

Проведены испытания механизированной модели ближнема-
гистрального самолёта в АДТ Т106 с различными вариантами 
закрылков и предкрылков. Модель испытана как в крейсерской 
конфигурации с убранной механизацией при числах Маха от 
М=0.2 до М=0.88 с фиксированным переходом пограничного 
слоя, так и с различными вариантами отклонённой механизации 
при М=0.2 и P=1÷4 ата со свободным переходом. 

В испытаниях на крейсерских скоростях полёта наивысшее 
аэродинамическое качество показал вариант с исходным пред-
крылком и удлинённым закрылком (∆Кmax=0.2 по сравнению с 
исходным вариантом), при этом моментные характеристики 
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практически не изменились. Этот эффект был предсказан в ходе 
ранее выполненной работы расчётным образом. Эффект, в основ-
ном, объясняется ослаблением скачка уплотнения в корневой об-
ласти крыла.  

Этот же вариант обеспечивает устойчивое повышение несу-
щих свойств, как в крейсерской конфигурации, так и при выпу-
щенной механизации, причём в посадочном положении он имеет 
наименьший пикирующий момент. 

Вариант с минимальной модификацией в крейсерской кон-
фигурации не отличается от базового варианта, так как отличия 
в геометрии носовой части закрылка на крейсерских режимах не 
проявляются. Он даёт увеличение Су0 на посадке, однако проиг-
рывает варианту с исходным предкрылком и удлиненным за-
крылком по несущим характеристикам, по моментным характе-
ристикам в посадочной конфигурации и по крейсерскому каче-
ству. 

Модифицированный внешний предкрылок (внутренний 
предкрылок не менялся) обеспечивает существенный прирост 
Суmax в крейсерской конфигурации, и меньший прирост в кон-
фигурациях с выпущенной механизацией. Наибольшая подъёмная 
сила реализуется с вариантом (модифицированный предкрылок, 
увеличенный закрылок), особенно большие выигрыши по сравне-
нию с базовым вариантом, наблюдаются в крейсерской конфигу-
рации. 
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