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В настоящее время в России и за рубежом проводятся работы 

по созданию летательных аппаратов, объединяющих качества 
самолёта и вертолёта, а именно винтокрылых летательных 
аппаратов с вертикальным взлётом и посадкой. Наибольшую 
перспективу представляют скоростные преобразуемые 
винтокрылые летательные аппараты с останавливаемым в полёте 
несущим винтом-крылом.  

В ЦАГИ проводятся расчётно-экспериментальные исследова-
ния различных схем несущих систем преобразуемых винтокрылых 
летательных аппаратов. Полученные результаты по этой теме поз-
воляют прогнозировать возможность создания преобразуемого ле-
тательного аппарата с останавливаемым в полёте несущим винтом-
крылом (рис. 1), сочетающего хорошие характеристики на верто-
лётных режимах полёта и высокую скорость и/или экономичность 
на самолётных режимах. 

В процессе разработки новых аэродинамических компоновок 
преобразуемых винтокрылых летательных аппаратов для расчёта 

Рис. 1. Концепция ВКЛА с останавливаемым в 
полёте несущим винтом-крылом
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аэродинамических характеристик несущего винта, наряду с 
другими методами, применяются вихревые методы расчёта, 
основанные на нелинейной вихревой теории в нестационарной 
постановке [1,2]. Эти методы позволяют эффективно моделировать 
и оптимизировать аэродинамические характеристики несущих 
систем преобразуемых летательных аппаратов на различных 
режимах полёта (рис. 2). 
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Рис. 2.  Моделирование обтекания несущего винта-крыла
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